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<g) Elektromotor 

® Die voriiegende Erfindung betrrfft einen Elektromotor (1), 
bestehend aus einem Stator (2) und einem innerhalb des 
Stators {2} drehbar gelagerten Rotor (3). Der Stator (2) 1st 
aus einem kreisringformigen Statorblechpaket (4) gebildet, 
welches aus zwei Kreisringsegmenten zusammengesetzt ist. 
Der Stator (2) weist elne Statorwicklung (10) auf, die als 
Ringwicklung ausgebildet ist und aus mindestens zwei 
Teilwicklungen (13, 14) besteht, von denen jede auf einem 
Kreisrlngsegment (7, 8) des Statorblechpaketes (4) gewlckelt 
ist. Koaxial zur Drehachse des Rotors (3) Ist elne Lelterplatte 
(15) angeordnet, die Leiterbahnen (19) aufweist, die die 
Wicklungsteile, und zwar die Teilwicklungen (13, 14) der 
Statorwicklung (10) mfteinander verblnden. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Elektromo- 
tor, bestehend aus einem Stator und einem innerhalb 
des Stators drehbar gelagerten. Rotor, wobei der Stator 
aus einem kreisringfarmigen Statorblechpaket gebildet 
ist, das aus zwei Kreisringsegmenten zusammengesetzt 
ist und der Stator eine Statorwicklung aufweist, die als 
Ringwicklung ausgebildet ist, und aus mindestens zwei 
Teilwicklungen besteht, von denen jede auf einem 
Kreisringsegment des Statorblechpaketes gewickelt ist 

Ein derartiger Elektromotor ist aus der JP- 
A-3-2855-11 bekannt Hierbei sind die Kreisringseg- 
mente getrennt mit der Hauptwicklung und eventuell 
einer Hilfswicklung bewickelt Da die Hauptwicklung 
und die Hilfswicklung sich auch auf das jeweils andere 
Jochsegment erstrecken, ist es erforderlich, nach dem 
Zusammenfugen der beiden Kreisringsegmente die ein- 
zelnen Wicklungsenden miteinander zu verbinden. Die- 
se Verbindung geschieht durch eine Verldtung der je- 
weiligen Enden der Halbwicklungen. Dies ist aber einer- 
seits arbeitsintensiv und andererseits kann es hierbei zu 
Fehlern und Verwechslungen kommen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ausgehend von einem Elektromotor der be- 
kannten Art, diesen derart zu verbessern, daB die Ver- 
schaltung der Wicklungen vereinfacht und fehlersiche- 
rer gemacht wird. ErfindungsgemaB wird dies dadurch 
erreicht, daB koaxial zur Drehachse des Rotors eine 
Leiterplatte angeordnet ist, die Leiterbahnen aufweist, 
die die Wicklungsteile der Statorwicklung miteinander 
verbinden. Damit sind erfindungsgemaB diese Leiter- 
bahnen Teile der Wicklungen selber. Die einzelnen 
Wicklungsenden, insbesondere einer Haupt- und einer 
Hilfswicklung werden jeweils mit den Leiterbahnen ver- 
15tet Gleichzeitig kann die Leiterplatte auch, wie es an 
sich bekannt ist, dazu dienen, die Wicklungsenden von 
Haupt- und Hilfswicklung mit den auBeren AnschluBlei- 
tungen ftlr die Stromversorgung zu verbinden. Hierzu 
besitzt die Leiterplatte vorzugsweise entsprechend her- 
ausgefUhrte AnschluBbereiche. Das kreisringfdrmige 
Joch wird in vorteilhafter Ausgestaltung zusammen mit 
der Leiterplatte vergossen. 

Die vorliegende Erfindung umfaBt eine Ausfuhrungs- 
form, bei der der Rotor becherfdrmig ausgebildet ist 
Diese becherfdrmige Ausbildung des Rotors kann in 
Kombination mit dem vergossenen Joch benutzt wer- 
den. 

ErfindungsgemaB ist es auch von Vorteil, wenn der 
innerhalb eines vergossenen Jpches befindliche Rotor 
des Elektromotors beidseitig in an dem Joch befestigba- 
ren Lagerschilden mit seiner Rotorwelle gelagert ist, 
wobei beidseitig am Rotor ein aus Metall bestehendes 
Lagerschild befestigt ist Diese Ausbildung hat den Vor- 
zug, daB einerseits eine beliebige Anpassung an die vor- 
handenen Einbaubedingungen m6glich ist und anderer- 
seits auch der erfindungsgemaBe Motor gegen andere 
bekannte Motoren ausgetauscht werden kann sowie die 
aus Metall bestehenden Lagerschilde auch zur Warme- 
ableitung dienen. In einer Ausffihrungsforra kdnnen die 
Lagerschilde ungleich ausgebildet sein, wobei das eine 
Lagerschild als Befestigungsflahsch geformt ist, wie es 
an sich bekannt ist In einem anderen Ausfuhrungsbei- 
spiel k6nnen die beiden Lagerschilde gleich ausgebildet 
sein, und zwar als Tiefziehblechformteile, die in das Sta- 
torjoch im PreBsitz befestigbar sind, wobei zusatzlich 
eine Verklebung vorgenommen werden kann. Somit er- 
gibt sich auch hier eine beliebige Austauschbarkeit 
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Weitere vorteilhafte Ausfuhrungen sind in den Unter- 
anspriichen beschrieben. 

Anhand der in den beiliegenden Zeichnungen darge- 
stellten AusfQhrungsbeispielen wird die Erfindung na- 
5 hererlautertEszeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine erste AusfQhrungs- 
form eines erfindungsgemaBen Motors, 

Fig. 2 eine Ansicht eines Wickelschemas einer bei 
dem gemaB Fig. 1 dargestellten Motor verwendeten 
io Statorwicklung, 

Fig. 3 eine Ansicht auf eine erfindungsgemaBe Leiter- 
platte, 

Fig. 4 einen Schnitt durch eine weitere Ausftthrungs- 
form eines erfmdungsgemaBen Motors. 

15 In Fig. 1 ist ein erfindungsgernafler Elektromotor 1 
dargestellt, der aus einem Stator 2 und einem Rotor 3, 
der als Innenlaufer ausgefuhrt ist besteht Der Stator 2 
weist ein Statorblechpaket 4 aus kreisringfttrmigen 
Blechlamellen 5 mit nach innen gerichteten Zahnen 6 

20 auf, wie dies in Fig. 2 dargestellt ist Das Statorblechpa- 
ket 4 ist zweiteilig ausgefuhrt und besteht aus zwei 
Kreisringsegmenten 7 und & Die Trennlinie der Kreis- 
ringsegmente 7, 8 liegt insbesondere in einer diametra- 
len Ebene und verlauft mittig durch die entsprechenden 

25 Zahne 6 im Trennungsbereich, so daB die beiden Kreis- 
ringsegmente 7 und 8 spiegeisymmetrisch ausgefuhrt 
sind. Die Kreisringsegmente 7, 8 sind auBerdem mit iso- 
lierenden Endscheiben 9 versehen, die als Beruhrungs- 
schutz einer Statorwicklung 10 gegenQber dem Stator- 

30 blechpaket 4 dienen. 

Der Stator 2 besitzt eine vorzugsweise radial gewik- 
kelte Wicklung, d. h. die Statorwicklung 10 ist spiralfdr- 
mig um ein Statorjoch 11, an dem die Zahne 6 radial 
nach innen ragend ausgebildet sind, gewickelt, wobei sie 

35 durch zwischen den Zahnen 6 liegende Statornuten 12 
um das Statorjoch 11 herum verlauft Durch die Tren- 
nung des Stators 2 in zwei Kreisringsegmente 7, 8 ist 
eine vereinfachte Herstellung der Statorwicklung 10 
maglich, da die beiden Kreisringsegmente 7, 8 jeweils 

40 getrennt fur sich mittels einer als sogenannte Flyer- 
Wicklung ausgebildeten Wicklung bewickelt werden 
kdnnen. Auf jedes Kreisringsegment 7, 8 ist eine Teil- 
wicklung 13, 14 von einer Arbeitswicklung (13) und ei- 
ner Hilfswicklung (14) aufgewickelt, wobei die Drahten- 

45 den wahrend der Herstellung vorlauf ig bis zur Verschal- 
tung an einer Haltevorrichtung festgelegt sind. Somit 
werden zwei getrennt bewickelte Kreisringsegmente 7, 
8 mit jeweils mindestens einer Teilwicklung 13 der Ar- 
beitswicklung und einer Teilwicklung 14 der Hilfswick- 

50 lung hergestellt, die Ober eine Leiterplatte 15 miteinan- 
der verschaltet werden. An den beiden Trennstellen des 
Statorblechpaketes ist an jeder auBeren Trennkante der 
umf angsseitigen Stirnwand der Kreisringssegmente 7, 8 
ein radial nach auBen weisender Ansatz 16 vorhanden, 

55 an dem nach dem Wickelvorgang die VerschweiBung 
der Kreisringsegmente 7, 8 vorgenommen wird, so daB 
ein einteiliger kreisrbgfdrmiger Stator 2 gebildet wird 

Auf dem statorflanschseitigen Ende 17 des Stators 2 
ist die Leiterplatte 15 befestigt die auch als Verbin- 

eo dungselement zwischen der Statorwicklung 10 und ei- 
nem MotoranschluBkabel dient Zu diesem Zweck weist 
sie einen den Motor 1 radial Uberragenden AnschluBbe- 
reich 18 auf, der mittels eines AnschluBsteckers mit dem 
Motor- AnschluBkab el verbindbar ist Der AnschluB- 

65 stecker des Motor-AnschiuBkabels wird zweckmaBiger- 
weise, um den AnschluBbereich gegen Feuchtigkeit und 
Nasse sowie gegen andere Fremdkflrper zu schdtzen, 
mit einer abdichtenden Gummittllle versehen, die eine 
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erhdhte Schutzart des Motors gewahrleistet 

Die Leiterplatte 15, siehe,Fig.3, weist Leiterbahnen 
19 auf, die vorzugsweise aus Kupfer bzw. Blechstanztei- 
Ien bestehen und die Verbindungen der Drahtenden der 
Wicklungen herstellen. Hierbei wird gemaB Fig. 2 der 5 
Anfang der Arbeitswicklung 13 mit dem Punkt A, der 
Anfang der Hilfswicklung 14 mit dem Punkt B, das Ende 
der Arbeitswicklung 13 mit dem Punkt C und das Ende 
der Hilfswicklung 14 mit dem Punkt D verbundea 

Weiterhin sind Leiterbahnen 20 vorgesehen, die die 10 
Teilwicklungen 13 der Arbeitswicklung auf jedem der 
Kreissegmente 7, 8 und die Teilwicklungen 14 der Hilfs- 
wicklung auf jeden der Kreissegmente 7, 8 miteinander 
verbinden. Hierbei handelt es sich urn die Punkte U und 
V der Teilwicklungen 14 der Hilfswicklung und die 15 
Punkte X und Y der Teilwicklungen der Arbeitswick- 
lungen 13. Hierbei werden die zugehorigen Teilwicklun- 
gen von Arbeitswicklung und Hilfswicklung jeweils in 
Reihe geschaltet und bilden somit die Statorwicklung 

10. " 20 

Die Leiterplatte 15 ubernimmt somit neben der Funk- 
tion des Anschlusses des Motor-AnschluBkabels auch 
die Verschaltung der Teilwicklungen 13 bzw. 14 zwi- 
schen den beiden Kreissegmenten 7, 8 und ihre Leiter- 
bahnen 20 sind somit Teil der Arbeitswicklung und der 25 
Hilfswicklung. Der Anschlufistecker des Motoran- 
schluBkabels weist Anschlflsse L und N auf, die mit An- 
schlussen A' und C der Leiterplatte 15 verbindbar sind. 
Der AnschluB des externen Betriebskondensators Cb 
erfolgt in bekannter Weise zwischen den Anschhlssen 30 
C und D' der Leiterplatte. Das bewickelte Statorblech- 
paket 4 einschlieBlich der Leiterplatte 15 ist vollstandig 
von einem Isolierk6rper 21 umgeben. Dieser Isolierkdr- 
per 21 wird aus einer VerguBmasse gebildet, wobei es 
sich um eine Duro- oder Thermoplastmasse handeln 35 
kann oder um ein GieBharz auf Polyesterbasis. Der Iso- 
lierkfirper 21 wird aus der VerguBmasse mittels eines 
speziellen Verfahrens hergestellt, so daB gewahrleistet 
ist, daB keine Lufteinschlusse innerhalb des Isolierkdr- 
pers vorhanden sind, die zur Entstehung der sogenann- 40 
ten Warmenestern innerhalb des Elektromotors 1 bei- 
tragen konnten. Dies ist von besonderer Bedeutung, da 
lokale Oberhitzungen zu Fruhausfallen der Statorwick- 
lung fuhren konnen. Der Isolierkorper 21 hat neben der 
Sicherstellung einer erhOhten Schutzart im Hinblick auf 45 
Schutz der Wicklung vor Staub und Feuchtigkeit die 
wesentliche Aufgabe, die im Motor entstehende Warme 
nach auflen zu fuhren und Qber die Oberflache abzulei- 
tea Hierzu muB die verwendete VerguBmasse eine gute 
Warmeleitfahigkeit besitzen, was durch geeignete Ab- 50 
stimmung der Komponenten der VerguBmasse, insbe- 
sondere durch geeignete Mischung von Filllstoffen und 
Harz erreicht werden kann. 

Wie insbesondere aus Fig. 1 zu ersehen ist, weist der 
Elektromotor 1 einen Motorflansch 22 auf, der zur Befe- 55 
stigung des Elektromotors 1 dient Dieser Motorflansch 
22 besitzt ein Lagertragrohr 23, das vorzugsweise ein- 
stuckig mit dem Motorflansch 22 ausgebildet ist Das 
Lagertragrohr 23 verlfiuft koaxial zum Rotor 3, der das 
Lagertragrohr 23 umschlieBt und vollstandig aufnimmt 60 
Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der Rotor 3 
becherffirmig ausgebildet, so daB das Lagertragrohr 23 
von der offenen Seite des Rotors 3 her in diesen hinein- 
ragt Im Lagertragrohr 23 sind zwei Lagerkfirper 24 
angeordnet, und zwar jeweils in den beiden Endberei- 65 
chen des Lagertragrohrs 23. Diese Lagerkorper 24 k8n- 
nen aus Kugel lagem, Gleidagern oder aus einer Kom- 
bination hieraus bestehen. Der becherfflrmige Rotor 3 



besitzt einen hohlzylindrischen Innenraum und weist an 
dem dem Motorflansch 22 gegenflberliegenden Ende 
einen Boden 25 mit einer Buchse 26 auf, fiber die der 
Rotor 3 mit einer Welle 27 kraftschlttssig verbunden ist 
Der Rotor 3 besteht in bekannter Weise aus einzelnen 
aufeinandergeschichteten Blechlamellen 30, in deren 
Nuten die mit den beiden stirnseitigen KurzschluBrin- 
gen in Verbindung stehende Kafigl&uferwicklung aus 
Aluminium bzw. aus einer Aluminiumlegierung unterge- 
bracht ist Der Boden 25 des Rotors 3 ist vorzugsweise 
vollstandig geschlossen und kann an seiner AuBenseite 
Ktihlrippen aufweisen. Alternativ hierzu kann der Bo- 
den 25 auch aus radialen Stegen gebildet werden, zwi- 
schen denen der Rotorboden zur besseren KChlung der 
Lagerelemente 24 Offnungen auf weist Des weiteren 
kann auch die Stirnseite der offenen Seite des becher- 
fflrmigen Rotors mit Ktihlrippen versehen sein, um ei- 
nen Warmestau innerhalb des Elektromotors zu verhin- 
dern. 

Zum Befestigen des Stators 2 am Motorflansch 22 
besitzt der Motorflansch 22 auf seiner dem Lagertrag- 
rohr 23 zugewandten Seite einen stufenfSrmigen, in 
axialer Richtung verlaufenden zylindrischen Ansatz 28, 
der in eine entsprechend geformte Ausnehmung 29 im 
Isolierkorper 21 des Stators 2 eingepreBt ist und eine 
kraftschliissige Verbindung hersteUt Die Sicherheit der 
Verbindung kann erforderlichenfalls durch eine Klebe- 
verbindung in diesem Bereich unterstiltzt werden. Eine 
weitere Moglichkeit besteht darin, den Motorflansch 22 
als Einlegeteil auszubilden und in den Isolierkorper 21 
an der Stirnseite des Statorblechpaketes 4 miteinzugie- 
Ben. Zum Befestigen des Elektromotors 1 am Einsatzort 
sind im Motorflansch 22 mehrere, vorzugsweise vier 
Gewindebohrungen vorgesehen. 

In Fig, 4 ist eine weitere Ausfilhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Elektromotors 1 dargestellt, wobei glei- 
che Teile wie in den Fig. 1 bis 3 mit denselben Bezugs- 
ziffern versehen sind. Dieser Elektromotor 1 unterschei- 
det sich von der Ausfahrungsform gemaB Fig. 1 im we- 
sentlichen durch die Ausbildung des Rotors 3 sowie der 
Lagerung desselben im Stator 2. Bei dieser Ausfah- 
rungsform besteht der Rotor 3 aus der Welle 27, auf der 
die Blechlamellen 30 unmittelbar befestigt sind und je- 
weils die stirnseitigen KurzschluBringe 31 aufweisen. 
Die Welle 27 ist beidseitig des Rotorblechpaktes in La- 
gerkorpern 24 gelagert Diese Lagerkflrper 24 sind ei- 
nerseits im Motorflansch 22 angeordnet und anderer- 
seits in einem dem Motorflansch gegentiberliegenden 
Lagerschild 32. Zur Aufnahme des Lagerkdrpers 24 
weist der Motorflansch 22 einen inneren, zylindrischen, 
die Welle 27 konzentrisch umgebenden Lageransatz 33 
auf, in dem der Lagerkflrper 24, der im dargestellten 
AusfOhrungsbeispiel aus einem Kugellager besteht, in 
Qblicher Weise gelagert ist Zur Aufnahme des Lager- 
kdrpers 24 weist das Lagerschild 32 einen inneren, zylin- 
drischen Lagerabschnitt 33a auf, der die Welle 27 kon- 
zentrisch umgibt Der Lagerabschnitt 33a wird von ei- 
nem diesen umgebenden Mantelabschnitt 34 gehalten, 
wobei der Mantelabschnitt 34 am auBen liegenden Ende 
des Lagerabschnitts 33a mit diesem einstuckig verbun- 
den ist Der Mantelabschnitt 34 weist einen ersten den 
Lagerabschnitt 33a konzentrisch umgebenden Zylinder- 
abschnitt 35 auf, an den sich ein radial nach auBen abge- 
bogener Abschnitt 36 anschlieflt der endseitig einen im 
Querschnitt im wesentlichen U-fdrmigen Halteab- 
schnitt 37 besitzt Mit diesem Halteabschnitt 37 wird das 
Lagerschild 32 in eine umlaufende, stufenfdrmige Aus- 
nehmung 38 des Isolierkdrpers 21 des Stators 2 einge- 
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preBt Das Lagerschild 32 ist vorzugsweise als tiefgezo- 
genes Blechteil ausgebildet In dem radial abgebogenen 
Abschnitt 36 kdnnen Kuhlluftoffnungen vorgesehen 
sein. Es liegt ebenfalls im Rahmen der Erfindung, den 
Motorflansch 22 durch ein Lagerschild 32 zu ersetzen. 5 
Durch die in den Isolierkdrper 21 einpreBbaren Lager- 
schilde kann jede beliebige Anpassung an vorhandene 
Einbaubedingungen vorgenommen werden, so daB der 
erfindungsgemaBe Motor gegen andere bekannte Mo- 
toren ausgetauscht werden kann. Zudem dienen die aus 10 
Metall bestehenden Lagerschilde auch zur WSrmeablei- 
tung. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird ein Elektro- 
motor, insbesondere ein Induktionsmotor geschaffen, 
der fQr eine hdhere Schutzart verwendet werden kann, 15 
da dessen Wicklung durch den kompletten UmguB vor 
Staub und Feuchtigkeit ausreichend geschQtzt ist Auf- 
grund des radial bewickelten Statorblechpaketes erge- 
ben sich geringe Wickelkopfhohen, so daB der Motor 
aufgrund sich im Wickelkopfbereich nicht iiberlappen- 20 
der Wicklungen eine kurze axiale Baulfinge aufweist Da 
das Lagersystem insbesondere im Inneren eines becher- 
fdrmigen Rotors in der Bohrung des Statorblechpaketes 
untergebracht ist, begunstigt dies die kurze axiale Bau- 
linge, insbesondere nach Figw 1, wo spezielle Lagerschil- 25 
de entfailen kdnnen. Auch ein kdrperschall- und schwin- 
gungsarmer ruhiger Lauf ist durch das EingieBen des 
Statorblechpaketes gew&hrleistet 

Da das Statorbiechpaket diametral in zwei Teile ge- 
teilt ist, kdnnen die Wicklungen als einfach auszufuhren- 30 
de Flyer- Wicklungen direkt Qber das Joch in die Nuten 
gewickelt werden. Dies ftihrt zu ktlrzeren Wickelzeiten 
gegenuber den Ublichen Innenliuf ermotoren. Nach dem 
Bewickeln werden die beiden Statorteile zusammenge- 
ftigt und mittels einer SchweiBverbindung gehalten. 35 
Diese MaBnahmen fUhren insgesamt zu einem preisgun- 
stig herzustellenden Motor. Durch die erfindungsgem&- 
Be Fuhrung der Wicklungen Qber die Leiterplatte wird 
eine einfache und fehlersichere Verbindung der Teil- 
wicklungen der Statorwicklung erreicht 40 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die dargestell- 
te Ausfuhrungsbeispiele beschr&nkt Hierbei stellt ins- 
besondere die Ausbildung des becherformigen Rotors 
in Verbindung mit einem vergossenen Stator eine fQr 
sich vorteilhafte Losung dar, und zwar unabhangig von 45 
der speziellen Ausbildung der Leiterplatte. 

Patentansprflche 

1. Elektromotor bestehend aus einem Stator und 50 
einem innerhalb des Stators drehbar gelagerten 
Rotor, wobei der Stator aus einem kreisringfdrmi- 
gen Statorbiechpaket gebildet ist, das aus zwei 
Kreisringsegmenten zusammengesetzt ist und der 
Stator eine Statorwicklung aufweist, die als Ring- 55 
wicklung ausgebildet ist und aus mindestens zwei 
Teilwicklungen besteht, von denen jede auf einem 
Kreisringsegment des Statorblechpaketes gewik- 
kelt ist, dadurch gekennzeichnet, daB koaxial zur 
Drehachse des Rotors (3) eine Leiterplatte (15) an- 60 
geordnet ist, die Leiterbahnen (20) aufweist, die die 
Wicklungsteile, und zwar t Teilwicklungen (13, 14) 
der Statorwicklung miteinander verbinden. 
Z Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Statorwicklung (10) aus einer Ar- 63 
beitswicklung (13) und einer Hilfswicklung (14) be- 
steht und jede der beiden Wicklungen (13, 14) je- 
weils eine Teilwicklung (13, 14) auf jedem der 
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Kreissegmente (7, 8) des Stators (2) aufweist und 
die Teilwicklungen Qber Leiterbahnen (20) der Lei- 
terplatte (15) miteinander verbunden sind. 

3. Elektromotor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Statorwicklung (10) urn 
das Statorjoch (11) des Stators (2) spiralfdrmig als 
radialgewickelte Wicklung geftthrt ist, wobei sie 
durch zwischen Zahnen (6) des Statorjochs (11) lie- 
gende Statornuten (12) urn das Statorjoch (1 1) her- 
um verl&uf t 

4. Elektromotor nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stator (2) auf sei- 
nem statorflanschseitigen Ende (17) die Leiterplat- 
te (15) aufweist, die auch als Verbindungselement 
zwischen der Statorwicklung (10) und einem Mo- 
tor- AnschluBkabel dient 

5. Elektromotor nach einem der Ansprttche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das bewickelte Sta- 
torbiechpaket (4) einschlieBlich der Leiterplatte 
(15) vollst&ndig von einem Isolierkdrper (21) aus 
einer VerguBmasse umgeben ist 

6. Elektromotor nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die VerguBmasse aus einer Duro- 
oder Thermoplastmasse oder aus einem GieBharz 
auf Polyesterbasis gebildet ist 

7. Elektromotor nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der aus der VerguBmasse ge- 
bildete Isolierkfirper (21) homogen ohne Luftein- 
schliisse ausgebildet ist 

8. Elektromotor nach einem der AnsprQche 1 bis 7, 
gekennzeichnet durch einen Motorflansch (22), der 
zur Befestigung des Elektromotors dient und ein 
Lagertragrohr (23) aufweist, das mit dem Motor- 
flansch einstUckig ausgebildet ist und koaxial zum 
Rotor (3) verlauft, der das Lagertragrohr (23) urn- 
schlieBt und vollst&ndig auf nimmt 

9. Elektromotor nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (3) becher- 
fdrmig ausgebildet ist, so daB das Lagertragrohr 
(23) von der offenen Seite des Rotors (3) her in 
diesen hineinragt und im Lagertragrohr (23) zwei 
Lagerkdrper angeordnet sind. 

10. Elektromotor nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der becherfdrmige 
Rotor (3) an dem dem Lagertragrohr (23) gegen- 
Uberliegenden Ende einen Boden (25) mit einer 
Buchse (26) aufweist, Uber die der Rotor (3) rait 
einer Welle (27) kraftschlussig verbunden ist 

11. Elektromotor nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (3) an 
seinem Boden (25) an der AuBenseite Kuhlrippen 
aufweist und vorzugsweise vollst&ndig geschlossen 
ist 

12. Elektromotor nach einem Anspruche 1 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB zum Befestigen des 
Stators (2) am Motorflansch dieser auf seiner dem 
Lagertragrohr (24) zugewandten Seite einen stu- 
fenfdrmigen, in axialer Richtung verlaufenden zy- 
lindrischen Ansatz aufweist, der in eine entspre- 
chend geformte Ausnehmung (29) im Isolierkdrper 

(21) des Stators (2) eingepreBt ist und eine kraft- 
schlUssige Verbindung herstellt 

13. Elektromotor nach einem der Anspruche 1 bis 

1 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Motorflansch 

(22) ais Einlegeteil ausgebildet ist und in den Isolier- 
kdrper (21) an der Stirnseite des Statorblechpake- 
tes (4) mit eingegossen ist 

14. Elektromotor nach einem der AnsprQche 1 bis 
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13, dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (3) aus 
einer Welle (27) besteht, auf der die Blechlamellen 
(30) unmittelbar befestigt sind und jeweils die stirn- 
seitigen KurzschluBringe (31) aufweisen, wobei die 
Welle (27) beidseitig des Rotorblechpaketes in La- 5 
gerkSrpern (24) gelagert ist 

15. Elektromotor nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerkorper (24) im Motor- 
flansch und einem diesem gegenttberliegenden La- 
gerschild (32) oder aber in zwei einander gegen- 10 
Uberliegenden Lagerschildern (32) angeordnet sind. 

16. Elektromotor nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Aufnahme des Lagerkdrpers 
(24) das Lagerschild (32) einen inneren, zyiindri- 
schen Lagerabschnitt (33a) aufweist, der die Welle 15 
(27) konzentrisch umgibt und der Lagerabschnitt 
(33a) von einem diesen umgebenden Mantelab- 
schnitt (34) gehalten ist, wobei der Mantelabschnitt 
(34) am auBenliegenden Ende des Lagerabschnitts 
(33a) mit diesem einstuckig verbunden ist 20 

17. Elektromotor nach Anspruch 15 oder 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lagerschild (32) als 
aus Metall bestehendes tiefziehformteil ausgebil- 
det ist 

18. Elektromotor nach Anspruch 16 oder 17, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB der Mantelabschnitt 
(34) einen ersten den Lagerabschnitt (33a) konzen- 
trisch umgebenden Zylinderabschnitt (35) aufweist, 
an den sich ein radialer auBen abgebogener Ab- 
schnitt (36) anschlieBt, der endseitig einen im Quer- 30 
schnitt im wesentlichen U-formigen Halteabschnitt 
(37) besitzt, mit dem das Lagerschild (32) in einer 
umlauf enden, stuf enfflrmigen Ausnehmung (38) des 
Isolierkdrpers (21) des Staiors (2) eingepreBt ist 
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